Det hände sig vid den tiden….
I början av 80 talet levde vi väl som dom flesta någon gång i livet gör, dvs. totalt sorglöst och med ingen som helst, eller i vart fall mycket begränsad, framförhållning inför morgondagen.

Givetvis var allt annat än ungkarlsliv totalt uteslutet och under parollen ”Varför prenumerera när det finns lösnummer” bildade vi i Charlottenberg U. K.K eller Ungkarlsklubben. 
Vi hade mycket trevliga aktiviteter.  Inför varje lördagsäventyr brukade vi som regel laga en rejäl brakmiddag, ofta bestående av oxfilé med hasselbackspotatis. Till detta serverades starköl och absolut vodka. Som dessert brukade det bli en ordentlig dos Black Velvet kanadensisk Whiskey. Sen drog vi ut på dans. För att hålla oss i form för detta leverne så rörde vi oss faktiskt en hel del. Vi var många som sprang 5 kilometers slingan i Tallmon, och när det var klart kunde man ju slinka in och släcka törsten och dra i sig ett par halvlitrar på Gränsrasta. Ibland var vi seriösa och sprang vägen runt Ämterud – Eda – Charlottenberg, en sträcka på 12 kilometer. Vi tog till och med tåget till Åmotfors, jag och Owe Magnusson, för att kuta hela vägen till Charlottenberg via Vittensten. U. K.K hade även ett eget hockeylag som deltog i korpserien i Eda runt 83-84, så nog höll vi igång på alla fronter.  
Bil var ju någonting man var tvungen att ha. Att betala någon större summa för en sådan var ju helt otänkbart. Inte hade man några svindlande inkomster och det mesta man drog in gick till livets nödvändigheter som t.ex. Martini Bianco, vodka, starköl, Black Velvet, taxi och charterresor till medelhavet. Men en bil var som sagt en nödvändighet. Ibland var man nämligen tvungen att smyga iväg på söndagsmorgon för att skjutsa hem någon dambekant. Blev man ertappad med att ha kvar en sådan efter kl 12.00 kunde ju medlemskapet i U. K.K starkt ifrågasättas. Nu kunde man dessbättre vid denna tid få en fungerande bil allt från några hundralappar till ett par tusen.
Det var just en sådan bil i det övre prissegmentet, min gode vän Owe Magnusson införskaffade vårvintern 1983. För tvåtusen kronor hade han blivit lycklig ägare till en röd Volvo 142 av 1970 års modell. När vi provåkte denna bil var vi genast överens om att detta var en ytterst komfortabel långfärdsvagn, och att det nu när våren stod inför dörren var dags för ännu en resa. Valet av resmål var inget att diskutera. Vi skulle möta våren i Paris!

Vi körde in Volvon på smörjbryggan på Bp i Charlottenberg. En grundlig service var ju förutsättningen för att vi skulle kunna färdas tryggt på okända vägar i främmande land.

Olja, filter, tändstift och brytarspestsar ersattes med nya. Vi bytte t.o.m. knutkors i kardanaxeln eftersom Owe menade att påfrestningarna vid höga hastigheter på autobahn kunde äventyra driftsäkerheten om inte nya knutkors monterades. Ytterligare två personer engagerades att deltaga i projektet. Lennart Olsson från Gravås i Gunnarskog och Roland Dahlsberg från Tälle. Så nu var vi fyra stycken arbetskamrater vid järnvägen som skulle iväg på detta äventyr.

En lördagskväll i slutet av april 1983 så var det dags att ge sig iväg. Jag minns denna kväll väldigt väl eftersom jag satt hemma hos mina föräldrar och såg svenska melodifestival finalen

då Carola slog igenom med Främling. När Carola tackat sin Gud och programmet var slut sa jag hej då till mor och far och startade upp Volvon för att hämta upp resten av resesällskapet.

Roland och Lennart O. hämtade jag i deras respektive hem och sedan styrde vi färden mot Örje. Owe var nämligen vid denna tid sångare och basist i ett dansband med det fantastiska

namnet ” Henrys Me´ Leif”  och dom hade ett gig där denna kväll. Vi kom alldeles lagom till festlokalen i Örje för att höra Owes sammetslena smörsångar röst framföra ”Vi möts igen” i kvällens sista dans. Owe hoppade ur sin scenkostym och in i Volvon och så bar det i väg mot Trelleborg.
B20 motorn spann som en katt när vi färdades söderut genom natten. Mil efter mil tillryggalade vi och plötsligt var vi i Skåne. Då slutade motorn att spinna utan hostade mer som en patient på ett sanatorium. Sedan blev allt stilla. Volvon la helt enkelt av. Roland öppnade motorhuven och rev sig i håret. Jag frågade mina kamrater om vi inte skulle passa på att ta lite kort där vid vägkanten, så att vi i alla fall kunde skriva ”semestern i Skåne – 83” i fotoalbumet, för nu syntes drömmen om Paris att blekna bort. Ingen svarade på detta men efter en stund hördes Roland som böjd över motorn konstaterade att ”han får inge bensin”. 
Roland skruvade resolut isär förgasaren och blåste med munnen i diverse munstycken och slangar så att den icke blyfria bensinen sprutade åt alla håll. Tydligen var detta rätt behandling, för när allt var tillbakamonterat kunde vi återigen lyssna till det rytmiska tickande från ventiler och lyftare som blott en stötstångsmotor kan frambringa, och vi var åter på rullning ca en halvtimme försenade. Nu gjorde inte denna försening så mycket för vi hade i vår tidtabell räknat med att vi skulle kunna få tex. en punktering utan att för den skull missa färjan. 
En väsentlig sak hade vi dock missbedömt. Avståndet. Vi hade räknat med att det skulle vara 58 mil till Trelleborg. Enligt våra beräkningar skulle vi nu ha 10 mil kvar men när vi läste på vägskyltarna konstaterade vi kyligt att så ej var fallet. Vi hade 20 mil kvar. Vår resa denna första etapp var alltså 68 mil, 10 mil längre än beräknat. Nu stegrade sig paniken. Hur skulle vi hinna? Volvon fick nu för första gången bekänna färg. Hastigheten ökades till en hastighet som i dag förmodligen skulle få Kenny Bräck att vilja kliva ur. Som första klassens biltjuvar färdades vi genom Trelleborgs gator. Till allt elände så hade nästan ingen bensin kvar. Owe skrek att vi skulle tanka i Öst-Tyskland, men han blev nedröstad av oss andra. Ingen av oss vågade riskera att komma till DDR utan bensin. Vi fick syn på en Texaco mack där vi svängde in och fyllde tanken. Med tjutande däck svängde vi in på färjeterminalen där vi fick se vår färja med akterporten vidöppen. Vi körde ombord som sista fordon och bara någon minut senare stängdes porten och båten lade ut mot Sassnitz och Öst-Tyskland.
Att komma in forna DDR vet kanske alla som varit där, inte helt enkelt. På båten var vi tvungna att lösa visum där vi fick ett transiteringspass och en färdväg som vi inte fick avvika ifrån. När vi kom iland så blev både vi, bil och bagage grundligt kontrollerade. Volvon var utrustad med en kassettstereo av märket Roadstar. Denna var inte permanent monterad utan låg löst i handskfacket. Detta vållade tulltjänstemannen stort huvudbry. Kunde det vara någon sorts spion utrustning? Efter lite diskussioner och gestikulerande om var bilstereon egentligen skulle sitta så lät han dock saken passera. Även våra medhavda smörgåsar som vi hade i plastburkar undersöktes grundligt av vaksamma tullarögon. Så rullade vi iväg genom ett grått och tråkigt Öst –Tyskland. Som de järnvägare vi var så konstaterade vi att trafiken fortfarande skedde med ånglok och att signalsystemet utgjordes av uråldriga semaforer.
 Bilarna vi såg var av märken som Trabant och Wartburg och när vi stannade för att fotografera en Wartburg kom det genast en man smygande bakom mig och sade ”Nicht fotografieren” Kanske man var övervakad som västlänning? Att vi tog oss tid att tanka i Trelleborg var nog en välsignelse för ingenstans kunde vi se någon bensinstation. 
Om det var svårt att komma in i DDR så var det ingenting mot att komma ut. Tre mil före gränsen mot Väst –Tyskland fick vi visa våra pass första gången. När dessa var vederbörligen kontrollerade och godkända fick vi fortsätta vidare mot gränsen. På flera ställen satt gränsvakter beväpnade med automatgevär och Rottweiler hundar och spanade från sina vakttorn. Till slut kom vi fram till gränspassagen. Vi fick köra in i en stor hangarliknande byggnad. Vi lämnade passen till en av vakterna och tre andra började dissekera Volvon.

Allt bagage, baksätet mm lyftes ut. Under bilen förde man in stora speglar. Bensintanken

undersöktes med en stor käpp. När allt slutligen var klart fick vi tillbaka våra pass och fick åka ut ur hallen. Där på andra sidan låg Väst-Tyskland.

Skillnaden var enorm när vi kom ut på andra sidan järnridån. Här var det full fart, inga beväpnade vakter och det grå svarta sotet från stenkolsröken var borta. Dom eländiga bilarna av märket Wartburg och Trabant fanns heller inte inom synhåll utan bilarna var av märken som Mercedes och Audi. Vi styrde nu färden mot Hamburg men eftersom dagen var långt gången och vi började bli både törstiga och hungriga så svängde vi in i ett litet samhälle som heter Bad-Oldersloe där vi tog in på Wiggers gasthaus. Ett trevligt ställe med en trevlig kvinna som serverade oss rikligt med pilsner och bratwurst innan vi mätta och lagom beskänkta kröp till kojs för att äntligen få sova en natt i en riktig säng.
Efter frukost tackade vi den trevliga personalen på Wiggers gasthaus för deras gästfrihet

och vi hoppade in i Volvon för vidare färd. Vi passerade Hamburg och fortsatte västerut på autobahn. Nu gick verkligen kärran som en raket. Efter ett par timmar på autobahn så var allt sot i den gamla motorn förmodligen bortblåst. Åttiotvå hästars maskinen hade inga problem med att förflytta både oss fyra och all packning i farter runt 140 – 150 km/h. Owe satt vid ratten och vi andra satt och rökte. För det gjorde vi oavbrutet. Antingen med pipan stoppad med Borkum Riff eller med cigaretter av märket John Silver. I stereon satt en kassett med den småländska gruppen Tomtelius från Hultsfred och ur högtalarna strömmade melodier som, Barndomshemmet, Åren silvertrådar spunnit och Du svarte Zigenare. Lennart Olsson var till att börja med ganska chockad över musikutbudet. Han sa att ha föredrog lite modernare tongångar typ David Bowie men han hade vid det här laget resignerat och lät sig nöjas med Tomtelius han också. 

Varför vi lyssnade på just denna grupp finns det väl inget svar på. Det var väl ett av våra vanliga stolliga infall. Vi hade det i alla fall ganska trevligt ”ombord”

Plötsligt hör vi hur Owe grymtar något i stil med ” Va i helvete är det nu då? ” samtidigt som vi märker att vi tappar kraft. För dom som inte vet hur en hastighetsmätare i en Volvo 142 från 1970 ser ut, så kan jag ju berätta att den utgörs av en sorts pil som blir längre ju fortare man kör. Vid stillastående så syns inte pilen och gasar man på så växer den mot höger ju fortare det går. 
Magnusson växlar ner och stampar på gasen men ingenting hjälper. Hastighetspilen drar sig mot vänster och blir obönhörligen mindre och mindre. När vi står i stort sett stilla så får vi syn på en liten parkeringsficka vid sidan av autobahn. Vi har precis så mycket fart att vi lyckas rulla in där, sedan är det definitivt stopp.

Återigen så får Roland gå ut och lyfta på huven för att ställa sin diagnos. Han konstaterade att det inte var någon gnista på tändstiftet. Sedan upptäcker han att inte bensinpumpen levererar någon bensin heller. Vår färdmekaniker rev sig i huvudet och sa slutligen ”om det är vad jag tror då är vi fan i mej illa ute” Vadå undrade vi andra. ”kamdrevet” svarade Roland. ” Om nån  går in och kör startmotorn så ska jag öppna oljelocket. Om vipparmarna står stilla så är det kamdrevet” sa Roland. Vi gjorde som han sa och naturligtvis så stog dessa vipparmar helt stilla. Vi hade drabbats av kamaxeldrevs haveri 
Det var inget annat råd än att vi fick plocka isär motorn. Ut med kylare och allt annat som satt i vägen. Det övre lilla drevet gick lätt att få bort. Värre var det med det undre större. En stor mutter höll detta drev på plats och vi hade förstås inte någon passande nyckel med oss. En skiftnyckel hade vi i alla fall. Tyvärr var muttern något för stor för vår skiftnyckel men eftersom inga andra medel stod till buds så sprängde vi på skiftnyckeln genom att slå på den med en hammare. Denna metod lyckades och efter några andlösa ögonblick så släppte muttern sitt grepp och vi fick loss drevet. Under tiden hade polisen kommit till oss. När dom såg vårt avancerade verkstadsjobb där vid kanten av autobahn sa dom till oss att ”das ist kein autobahnarbeit” men vi förklarade att vi hade full koll på läget och dom kunde vara lugna.
Själv gick jag till en av de nödtelefoner som fanns efter vägen. Lyfte man på luren så kom man till ADAC som hade till uppgift att hjälpa nödställda bilister. Jag lyfte luren och förklarade att ”Unser auto ist kaputt gegangen” varpå den vänliga rösten i andra änden talade om att en servicebil snart skulle vara hos oss.
Efter några minuter kom mycket riktigt en servicebil. Servicemannen hade inget större till övers för vår motorreparation men jag lyckades övertala honom om att om än något motvilligt, köra mig till närmaste Volvoaffär som låg bara någon halvmil från haveriplatsen.
Innan jag gav mej iväg så sa Owe ”skicka med honom allt grönt vi har” varvid han menade kontanter. Så med en ansenlig mängd tyska D-mark och även svenska kronor i fickan samt de havererade kamdreven i en påse, så tog jag plats i passagerarsätet i servicebilen och for iväg. Tyvärr var denna närliggande Volvobutik av modell mindre så några kamdrev till vår bil hade dom inte hemma.
Närmaste Volvoaffär låg i den stora staden Dortmund ca 3 mil bort. Jag gick och satte mej i servicebilen och sa till mannen att jag måste till Dortmund. Tydligen blev han helt paff för han avböjde inte att köra mej dit. Efter en stund ångrade han nog detta ty han blev mer och mer röd i ansiktet och förklarade ganska bryskt att han inte var någon taxichaufför och att hans arbetsdag nu var slut. Detta tillstånd kunde jag ju inte göra så mycket åt nu när jag satt i bilen. Det gick fortare och fortare. Mannen verkade bli mer och mer irriterad på mej och det gick på och av olika avfarter och runt i rondeller så jag hade ingen aning om var eller i vilket väderstreck mina kamrater befann sig. Till slut var vi framme vid Volvo i Dortmund och den nu mycket irriterade servicemannen öppnade dörren och skrek ”RAUS” vilket jag tolkade som att han omedelbart ville bli av med mej. Då kom jag på att jag hade ju ingen aning om var i världen mina kompisar befann sig. En sista gång lyckades jag att beveka servicemannen så att han skrev ner på en kartongbit var han hade hämtat upp mig någonstans. En upplysning som skulle visa sig vara guld värd. 
Volvo i Dortmund visade sig vara en välsorterad affär. Men vad heter kamaxeldrev på tyska?

När jag kom fram till expediten så harklade jag mig och sa ”Entschuldigung, haben Sie eine…”?  varpå jag tog upp det trasiga drevet ur påsen och överlämnade detta till expediten. Han tittade på det och slog i en stor katalog. ”Welches motor?” frågade han ”Es ist ein B zwanzig” svarade jag. Expediten tittade i katalogen igen och nickade. Kamdrev hade man hemma. Dock inga vanliga av backelit utan ståldrev avsedda för tävlingsbruk. Ettusen tvåhundrakronor ville man ha för en sådan sats. Normalt kostade dreven ett par hundralappar i Sverige, men vad gör man? D-marken jag hade räckte inte till detta men som tur var hade jag ju fått med mej ”allt grönt vi hade” så det blev till att knalla iväg till banken och växla till sig mer av den varan.
Jag återvände till Volvobutiken och pengar och varor bytte ägare. Nu hade jag dom efterlängtade delarna nu gällde det bara att hitta bilen dom skulle sitta i.

Jag fick tag på en taxi och överlämnade kartongbiten där servicemannen angett vår position på, till taxichauffören och sedan bar det iväg. Taxichauffören var i alla fall en mycket trevlig person och vi småpratade hela tiden under resan och till min förvåning så förstod nästan allt jag sa på min knaggliga skoltyska. Nästan exakt fyra timmar efter jag hade gett mig iväg så fick jag återse mina vänner igen. Där satt dom vid vägkanten bredvid autobahn och drack kaffe kokat på vårt medhavda trangiakök.
Nu när jag plockade fram delarna så tändes åter hoppets låga. Med rask beslutsamhet monterades motorns olika beståndsdelar ihop igen till en homogen enhet. Kylarvatten fyllde vi i ett från ett närliggande dike. Nu stundade sanningens minut. Hade vi gjort allt rätt? Owe fick äran att vrida på startnyckeln och motorn dundrade genast igång. Dundrade var faktiskt rätta benämningen för det oljud vi fick höra. Motorn knackade som den värsta stångjärnshammare och vår begynnande optimism förbyttes för ett ögonblick i en bottenlös 

besvikelse. Men vi konstaterade att den faktiskt fungerade även om vi inte kunde veta för hur länge. Vi beslutade oss för att i alla fall försöka ta oss av autobahn så vi hoppade in i bilen och körde därifrån med vår våldsamt knackande motor. När vi väl kommit av autobahn så tog vi ett avgörande beslut. Det fanns ju egentligen ingen återvändo, så vi bestämde oss för att köra mot Paris ända tills det väntande totalhaveriet skulle komma. Något haveri kom dock aldrig och till vår stora förvåning avtog missljudet för att efter några mil helt upphöra. Nu spann motorn återigen som en katt. Vi fick upp farten ordentligt igen och passerade i rask takt städer som Essen, Düsseldorf och Köln. Vid Aachen passerade vi gränsen och kom in i Belgien. Det var nu mörkt och ganska sent på kvällen. En vacker syn som jag aldrig glömmer är när vi rullade ner mot Liegé och såg den upplysta storstaden lite grann från ovan.

Resan genom Belgien tog inte så länge och nästan hela vägen genom detta land var kantad med gatljus.
Efter någon timme var det dags att passera nästa gräns. Nu var vi äntligen i Frankrike och vi styrde färden mot vår resas mål. Resan förflöt lugnt och harmoniskt genom den franska landsbygden. Ungefär klockan två på natten var vi äntligen i mål och vi rullade in på Champs Elysées. Paris var vid denna tid på dygnet nästan folktomt och biltrafiken var i det närmaste obefintlig. Nu skulle vi bara ordna något ställe att bo på. Hotell fanns det ju överallt. Om min skoltyska var knagglig så var om möjligt min franska än mer knagglig.
I alla fall så gick jag in på 3 - 4 hotell och frågade samma fras överallt ”Avez vous un chambre pour quatre personnes”? Jag fick till svar samma fras över allt ” No monsieur ces´t complete”

Fritt översatt så betyder denna konversation ungefär ”Har ni ett rum för fyra personer? ”

”Nej min herre, det är fullt” Så till slut gav vi upp och parkerade bilen vid trottoarkanten.  Volvon fick duga som natthärbärge. Efter några minuter hade vi alla fyra sjunkit in i djup sömn. 
Klockan 8.30 vaknade vi, sittande i samma ställning som när vi somnade. När vi torkade imman av rutorna och tittade ut genom fönstren såg vi att vi befann oss mitt i morgonrusningen i centrala Paris. De lugna folktomma gatorna hade förbytts till ett myller av bilar och människor. Vi konstaterade att vi stod olämpligt på vår parkering och att vi var tvungna att ge oss av från vårt tillfälliga nattläger. Owe drog igång Volvon och vi snurrade återigen ut på Champs Elysées. Här kryssade vi runt med vår röda Volvo 142 mellan buckliga och skrapade Renault, Peugeot och Citroën bilar. Trafikkulturen i Paris var nämligen sådan att om man t.ex. skulle fickparkera och det var lite för trångt så tog man helt enkelt fart och knuffade och buttade  sig in mellan bilarna. Så nästan varenda bil var tillbucklad både fram och bak.
Champs Elysées är en av Europas mest kända paradgator. Det är en två km, 71 m bred åttafilig aveny som sträcker sig mellan Place de la Concorde och Triumfbågen. Vi färdades i riktning mot Triumfbågen. Runt denna löper en jättelik rondell där alla gatans filer skall fördelas åt olika håll. Det fanns inga som helst markerade körfält i rondellen utan det var bara att försöka kryssa och slå sig fram genom trafiken så att man förhoppningsvis kom fram till rätt avfart. Det var bilar på både längden och tvären framför oss som trängde sig fram och tillbaka med ivrigt tutande och gestikulerande förare. Vi var tvungna att inse våra begränsningar, körkortsutbildningen i Arvika hade nog inte riktigt förberett oss på detta scenario, och att vi snabbast möjligt borde avbryta våra försök ta oss fram genom Paris trafiken innan vår fina Volvo skulle bli alldeles skrynklig. 
Plötsligt var vi vid en avfart och vi svängde in på en lite mindre och lugnare gata. Efter ett par hundra meter fick vi även syn på en ledig parkeringsficka. Vi trixade in bilen och parkerade. Äntligen stod vi stilla. Vi hade undkommit alla faror och lyckats parkera utan att bilen hade fått en enda skråma. Här skulle Volvon få stå under hela vår vistelse i den franska huvudstaden. När vi gick ur bilen konstaterade vi till vår förvåning att vi hade parkerat alldeles bredvid en skylt som förkunnade att det fanns ett hotell inne på en närliggande bakgård. Vi stegade in på gården och där fanns mycket riktigt ett hotell. Det såg inte mycket ut för världen men i alla fall kunde ett besök vara värt ett försök. Jag öppnade dörren och gick in genom den halvdunkla korridoren som ledde fram till receptionen. Där satt den mörke mustaschprydde portieren bakom en disk. Återigen använde jag större delen av mina kunskaper i franska språket och frågade slentrianmässigt ”Avez vous un chambre por quattre personnes?”
Döm om min förvåning när han utan att tveka helt kort och koncist svarade ”Oui”
För sjuttiofem franc per natt inklusive frukost hade vi nu fått rum mitt i centrala Paris.

Hotellet hade visserligen sett sina bästa dagar men nu hade vi i alla fall någonstans att bo.

Vi gick uppför en smal trappa till våra anvisade rum. Jag och Roland fick varsitt enkelrum.

Owe och Lennart O fick däremot dela på ett rum som var försett med en dubbelsäng.

Denna säng saknade ett ben, men det hade av någon ansvarig på hotellet ersatts med en telefonkatalog. Det var som sagt ganska rejält sjabbigt och nedslitet ställe vi hade hamnat på men vi var nöjda med det som bjöds och när vi väl hade installerat oss och vilat en stund så var det dags att gå ut för att se på staden.
Innan vi åkte hemifrån så hade vi hört att fransmännen ogärna pratade engelska. Själv hade jag kämpat ett par år med franska språket på Solbergaskolan i Arvika, men dom kunskaperna var det i ärlighetens namn inte så värst mycket bevänt med. Jag och Owe hade därför förberett oss på att det kunde uppstå språkförbistringar genom att införskaffa diverse hjälpmedel. På den välsorterade Malms pappersaffär i Charlottenberg hade vi kommit över en svensk-fransk ordbok samt en liten fransk rese parlör, där en del vanliga uttryck och meningar fanns översatta. Vi läste noga och lärde oss att ”Le distribeteur” betyder parkeringsautomat och ”Place de la circulation” är detsamma som en rondell. Roland var däremot inte mycket för sådana krusiduller. Han menade att man klarar sig med Eda målet över hela världen. Och hans språkkunskaper räckte faktiskt tillräckligt. Vi gick in i en liten butik och Roland sa det enda han behövde till expediten: ”Smirnoff” varpå expediten överlämnade en hela Smirre. Med detta ansåg sig han ha bevisat att inga ytterligare språkkunskaper än värmländska var behövliga. Vi gick tillbaka upp på hotellet och tog oss några groggar. Den första kvällen i Paris avslutade vi sedan med att gå ut och äta en god middag. 
De följande dagarna ägnade vi åt att vara tvättäkta turister. Vi promenerade längs Seines stränder och besökte självklarheter som Eiffeltornet och Notre Dame. Vi tittade även på ingången till den berömda nattklubben Lido som vi dock inte ansåg oss ha råd att besöka. Vi gick också till Montmartre och besökte Sacre Cuer. Där kan man titta ut över Paris sju kullar och så långt ögat kan nå ser man bara hur staden breder ut sig. Resans verkliga höjdpunkt var ju att en gång i livet få se Leonardi Da Vincis berömda mästerverk. Så vi letade oss fram till Louvren och knallade in i detta gigantiska medeltida slott.  I Louvrens salar hänger det de mest fantastiska konstverk av de flesta kända konstnärer från 15 -1600 talen. När vi hade vandrat oss igenom de flesta av salarna så var vi äntligen framme. Där hängde hon, kvinnan med det mystiska smilet, Mona-Lisa alltså. Vad som slog oss var att detta världsberömda porträtt var ganska oansenligt jämfört med de övriga tavlor vi hade sett under vår vandring genom Louvren. Men nu stod vi i alla fall där vid vår resas egentliga mål. Tyvärr fick man inte fotografera damen i fråga och efter en stund av begrundan och hänförelse av detta berömda mystiska leende, så gav vi oss ut i vårsolen igen.
Paris är en fantastiskt vacker stad full av sevärdheter. Dagarna förflöt snabbt och när vi hade tillbringat två nätter på vårt hotell så var det dags att börja tänka på hemfärden. Eftersom vi inte hade någon speciellt stark längtan att ge oss ut i Paristrafiken under dagtid så bestämde vi oss för att ge oss av påföljande natt. Ungefär kl 01.00  startade vi upp Volvon med siktet inställt på Charlottenberg. Allt gick bra och vi lämnade snart denna vackra stad bakom oss. Volvon snurrade på tryggt och säkert. Efter några timmar hade vi lämnat Frankrike och nu i gryningen befann vi oss i Belgien. Vårt förråd av John Silver hade nu sinat och istället låg röken i bilen tät av franska Galoiase cigaretter. Ur högtalarna förkunnade Tomtelius sångare det glada budskapet att ”Åren silvertrådar spunnit i ditt förr så blonda hår” Livet lekte och alla problem var som bortblåsta. Plötsligt fick Volvon ett frispel. Det small och knallade och hostade om vart annat från motorn. Vi rullade raskt av vägen och in på ett fabriksområde. Där tvärdog vår kära bil. Där stod vi en tidig lördagsmorgon på ett fabriksområde i Belgien med en återigen havererad bil. Vi gick ur och öppnade huven. Lennart Olsson som är en mycket lugn och positiv person och som hittills inte hade klagat på vare sig musiken i bilen eller de ofrivilliga stopp vi hade drabbats av, tog nu plötsligt till orda och sa vad vi andra nog innerst inne tänkte just då ”Det var det jag tänkte innan vi for, en skulle fan inte ha gett sej iväg så långt hemifrån i ett sånt jävla gammalt vrak” Ingen annan sa emot honom och för ett par sekunder betydde det nog att vi teg och samtyckte. 

Det var dock ingen större idé att stå i Belgien och beklaga sig. Vi skulle ju hem. Roland fick återigen uppdraget att kontrollera skadorna i maskinrummet.”Kör starten” kommenderade han. Vi gjorde som han sa och det small och knallade ur avgasröret. ”Tändningen står fel” konstaterade vår mekaniker. Han dök raka vägen på fördelardosan och det visade sig att axeln som fördelardosan sitter på hade lossnat. Det var bara att försöka att få den i rätt läge igen så skulle vi nog komma iväg igen. Vi körde startmotorn och Roland snurrade på fördelaren. När den kom i rätt läge så hostade B20 motorn igång och efter lite finjustering av tändningen så var det bara att skruva till axeln ordentligt och fortsätta färden. Nu var alla tidigare negativa tankar som bortblåsta och vi styrde kosan vidare mot Holland. 

För övrigt fortsatte resan problemfritt. Vi stannade till i Holland och köpte lite souvernier. Annars stannade vi enbart för att äta och för att byta förare vilket skedde ungefär varannan timme. Resan fortsatte till mestadels på lite mindre vägar via Apeldorn, Osnabrück och Hannover tills vi slutligen var framme i Travemünde. Den sista etappen av resan var det jag som körde. Det var alltså jag som fick uppdraget att köra ombord på båten. Vi rullade fram i kön och ut på uppkörningsrampen. Jag tryckte till lite extra på gasen för att ha lite fart uppför den branta rampen. Det kanske inte var så bra för precis där rampen tar slut och båten tar vid, så skrapade underredet i på vår nedlastade Volvo med följden att avgasröret slets av strax före bakre ljuddämparen. Motorn dundrade som på den värsta rallybil när vi körde in på bildäck. Vi svor och förbannade denna händelse. Att laga avgassystemet skulle vi inte klara själva utan nu skulle vi vara tvungna att få tag på en bilverkstad som kunde svetsa ihop röret. Vår tröst var att när vi körde av båten så skulle vi i alla fall befinna oss i Trelleborg, i Sverige där vi kunde använda våra checkhäften från Wermlandsbanken.  
På morgonen angjorde båten Trelleborg. Vi gick ner på bildäck och satte oss i bilen. Jag startade motorn och med ett öronbedövande muller rullade vi ut mot avkörningsrampen.
Då hände det något ytterst märkligt. När vi var precis på samma ställe som hade slitit av avgasröret dvs. där fartyg övergår till ramp, så knäppte det till under Volvon och motorljudet blev åter normalt. På något underligt vis så hade nu de båda avslitna rördelarna gått ihop och brottytorna låg nu dikt an mot varandra. Eftersom det var tidigt på morgonen och ingen bilverkstad fanns öppen, och med det faktum att bilen faktiskt för tillfället fungerade normalt, så beslutade vi oss för att blåsa på hemåt så länge grejorna höll i hop i alla fall. Vi körde norrut och fortsatte på E 4 genom Småland. I Klevshult stannade vi och tog oss en middag på Smålandsrasta. Det var fortfarande inga som helst problem med vare sig avgasrör eller något annat. Vi kollade för första gången oljan i motorn och vi fyllde på med lite av vår medhavda lyxiga Quaker State motorolja. Denna motorolja hade vi fått som sponsring av hotell och mackägaren Ove Martinsson. I gengäld hade vi färdats genom Europa med en stor dekal på motorhuven där det stod Gränsrasta Charlottenberg. 
Efter maten fortsatte vi nu vår sista etapp. När vi kom till Kil började vi ana att det här skulle gå vägen. Efter ytterligare ca en timme så var vi i Gravås, Gunnarskog och Lennart O. var hemma. Han gick ur bilen och tog sina väskor i kofferten. Vi tog adjö och tackade varandra för en oförglömlig vecka. För oss övriga tre var det ytterligare ett par mil kvar innan vi också var hemma. Vi vände bilen och vinkade till Lennart. Vi kom ungefär femton meter sen började det att dundra av motorn igen. Avgasröret hade hoppat isär.  Tydligen hade vi haft en perfekt viktfördelning i bilen som möjliggjorde att rördelarna låg mot varandra hela vägen från Trelleborg till Gravås. När sedan Lennart tog sin packning och gick ur så rubbades jämvikten och rördelarna gick åter isär. Något liknande har jag aldrig hört talas om att någon har råkat ut för vare sej förr eller senare. Nu brydde vi oss inte om att det dundrade utan vi fortsatte den sista biten till Charlottenberg med raka rör. 
Ja detta var en oförglömlig resa. När jag nu skriver ner dessa rader ur minnet drygt tjugotre år senare så har mycket hänt. Det gamla Öst-Europa finns inte kvar. Att komma ifrån sina kamrater i främmande land är inte så farligt längre eftersom alla nuförtiden har mobiltelefoner. Inte heller gör det så mycket om kontanterna tar slut utomlands, nu när det bara är att stoppa Visakortet i närmsta uttagsautomat. Själv var jag tjugotre år gammal och har alltså blivit dubbelt så gammal sedan dess. Vi skojade en del när vi kom hem om att göra ännu stolligare resor. Länder som Sovjet och Indien diskuterades. Tyvärr blev det aldrig några mer resor med detta gäng. Året efter vår Paris resa drabbades vi av stor sorg. Några månader innan sin tjugonionde födelsedag, den andre september 1984, lämnade Roland denna värld för alltid.
Men glada minnen av denna resa har vi kvar och vi minns också med tacksamhet Roland och hans finurliga kunskaper om hur man får trilskande gamla Volvomotorer att snurra. Det var ju faktiskt tack vare dessa kunskaper som vi fick se Paris en gång. 
Häljeboda 2006-12-26

Lennart Wikstrand

